《乘用车公路运输绑带式固定技术要求》国家标准

（征求意见稿）编制说明
根据中国国家标准化管理委员会（以下简称国家标准委）发布的《关于下达2010年国家标准制修订计划的通知》（国标委综合[2010]87号）文件，《乘用车公路运输绑带式固定技术要求》正式列入“2010年国家标准制定计划”，立项编号：20100607-T-348，此项国家标准（以下简称《标准》）由中华人民共和国交通运输部提出，全国道路运输标准化技术委员会归口，由中国物流与采购联合会汽车物流分会、一汽轿车股份有限公司、浙江双友物流器械股份有限公司、武汉神龙汽车有限公司、东风汽车有限公司、一汽-大众销售有限责任公司、北京长久物流有限公司、安吉汽车物流有限公司、天津安达物流有限公司和重庆长安民生物流股份有限公司组成了标准起草项目组（以下简称项目组）共同起草。项目组在广泛调研和反复论证的基础上，于2010年12月完成了《标准》征求意见稿的编写。

按照国家标准制定程序的规定，从即日起，面向社会广泛征求意见。现将《标准》的编制情况作出如下说明：
　　一、标准制定的目的及意义
捆绑带又称货物捆扎带,在不同的领域亦称捆绑器、紧固器、紧固带、军用捆绑带等。它在货物的运输、移动、装运和仓储过程中用于固定货物，具有锁紧功能，可以防止货物因移动而发生的损坏，自重轻、操作简便，安全可靠。使用中，可以根据不同的钩类，适用于各类装载加固环境。
在乘用车使用车辆运输车通过公路运输的过程中，乘用车的捆绑加固是保证其运输质量的关键环节，合理的捆绑加固，直接影响到乘用车运输过程中的安全以及车辆装载数量等重要指标。但目前在汽车物流行业中，还没有一项统一的乘用车捆绑固定标准。近两年，一些乘用车生产企业与大型的物流企业成立联合课题组，共同对乘用车运输过程中的捆绑技术进行研究，积累了大量的测量数据，通过对数据的跟踪分析，对捆绑过程中的应用受力、绑带强度、力度、自然环境对受力的影响、捆绑的合理性、不同车型的捆绑方式、操作顺序等进行了测算、试验和验证。

《标准》的制定不仅为企业提供了乘用车捆绑加固的方法及要求，同时可大大提高乘用车公路运输的安全性、提升物流企业的服务品质，降低物流环节中的质损率，减少物流环节的成本。
二、标准编制的原则
1、以行业发展的需求及资源合理利用为原则
鉴于目前我国汽车物流行业普遍使用绑带式固定方法，《标准》的制定充分考虑了企业的实际使用情况，在标准编制项目组成员中吸纳了汽车生产企业、物流企业，和捆绑带的生产企业，在充分掌握了各汽车生产企业和物流企业再用的各种捆绑固定方式后，以目前国内各汽车生产企业和物流企业普遍采用的捆绑固定方式为基础，规范了与之匹配的各种捆绑器的参数要求，使《标准》具有可操作性，并以资源合理有效利用为原则，尽量做到提出标准的先进性、合理性、并能得到广泛的认可。
2、以企业的先进技术为基础的原则
《标准》充分考虑了企业的实际状况，结合大型骨干企业采用的先进技术，在标准中选取了目前国内用量较大、具有代表性、适于物流操作、且具有先进性的捆绑带为推荐捆绑带。在捆绑带的技术要求方面，主要从产品的使用及验收角度，提出了捆绑带的技术参数要求。
　　三、标准的研究与起草
　　按照国家标准委的要求与项目组的进度计划表，目前《标准》的研制，完成了以下工作：
　　（一）启动阶段
2009年初，中国物流与采购联合会汽车物流分会依据2008年的行业调查情况以及联合会下达的课题研究要求，制定了《标准》起草的实施方案，包括标准框架的建立、项目组成员的确定和标准实施细则，完成了标准的初稿编写等。
2009年5月22日，项目组召开了标准启动会议，正式启动了此项《标准》的研制工作。会上，对标准的初稿进行了研讨，明确了标准编制的基本思路和计划进度安排，确定了项目组成员的分工及具体工作内容等。 

（二）调研及标准稿制定阶段
（1）2009年6月至12月，针对标准启动会议讨论形成的一致意见，《标准》的主起草单位对《标准》的讨论稿进行了多次修改，同时分别在2009年的7月、2009年11月和2009年12月做了“乘用车公路运输绑带式固定技术三向受力分析与模拟实验”、“乘用车公路运输绑带式固定技术标准实验路面道路实验”、“乘用车动平衡测试”以及“捆绑器停止使用的量化试验”等实验，通过实验数据结果提出了《标准》的关键技术点，包括：固定器具技术参数及性能要求、装载加固技术要求、固定器具的选择数量及工作载荷，以及规范性附录中固定器具的停止使用及更换要求等（实验报告见表1）；

（2）2009年9月2日-5日在浙江温州召开了标准工作会议，就标准（讨论一稿）中的技术难点、分歧及主要内容进行讨论，提出了以下需要进一步补充调研的工作内容，确定了采纳意见及补充调研内容；
（3）2009年9月5日——10月5日，通过调研问卷的方式进行补充调研，调研的范围主要为：公路上运输商品车的物流企业。调研主要内容包括：使用车辆运输车的类型、尺寸及载重量；车辆运输车上使用的平板架的规格、尺寸和捆绑孔的分布情况、载重量；所运输的商品车（乘用车）的型号及自重情况；使用的固定设备情况及设备参数情况； 装载商品车进行加固的方式及方法等方面与《标准》（讨论稿）中提出的要求及参数的符合性；
本次调研共有31家商品车（乘用车）运输企业返回的调研表，通过调研，企业基本认同了《标准》（讨论稿）中所确定的固定器具、固定器具的技术参数、乘用车的装载要求、以及捆绑加固的方式、方法等，也进一步确定在《标准》中对于平板架不进行规定的结论等。
（4）2009年11月底，在广州召开了标准工作会议，对《标准》（讨论稿二稿）进行了研讨，进一步达成一致意见；并一致通过将一汽轿车股份有限公司所做的“乘用车公路运输绑带式固定技术标准实验路面道路实验”数据结果作为标准中捆绑加固要求的内容。
（5）经过多次小组成员间以电子邮件和电话交流等方式的讨论，并对《标准》（讨论稿）进行多次修订后，于2010年8月底完成了《标准》（征求意见稿）。
　　在调研过程中，共征集意见300余条，经过汇总整理，采纳了部分意见，并将被采纳的意见融入了标准的具体内容。
四、标准的应用领域
本标准规定了乘用车使用车辆运输车运输过程中绑带式固定器具的性能要求、组成、结构与技术参数及固定要求。

本标准适用于自重不大于2500kg的乘用车的固定和检测。轻型商用车可参照执行。
五、标准的主要内容
《标准》共分为五章，主要内容如下：
第一章范围。主要介绍本标准的主要内容以及本标准所适用的领域。
第二章规范性引用文件。本《标准》主要引用的国家标准是GB/T 3730.1-2001 汽车和挂车类型的术语和定义、GB/T 8226-1987 公路运输术语、GB/T 18354-2006 物流术语、WB/T 1021-2004 乘用车运输服务规范。
第三章术语和定义。本标准主要是针对乘用车使用车辆运输车通过公路进行运输的捆绑加固技术要求，所以在术语和定义中对乘用车、公路运输、固定、固定器具、捆绑器、档轮器，最大许用工作载荷等术语进行了定义。
第四章固定器具组成结构、技术参数及性能要求。主要规定了固定器具的组成，捆绑器和档轮器的构成、捆绑器和档轮器的结构尺寸及工作载荷，捆绑器和档轮器的性能要求等。
第五章固定要求。主要规定了乘用车装载在车辆运输车上的不同装载方式及要求、加固捆绑的方式及要求，以及为了保证加固的安全，规定了固定器具的选择数量及工作载荷等。

《标准》中的附录为规范性附录。规定了固定器具的使用和保养要求。
六、标准的属性
本标准属于国家推荐性标准。

乘用车捆绑加固实验报告
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	乘用车公路运输绑带式固定技术三向受力分析与模拟实验
	①在车辆下层底板上装载轿车，每层装载3辆，货车中部装载1辆，另2辆对称装载。
②相邻两车之间及汽车与车辆端壁之间的距离＞150mm
③全车装载重量不得超过车辆标记载重量的4%。
乘用车在行驶时在绑带破段范围内三向不发生位移
	采用阻挡器而不用捆绑器,当车辆加速或急刹车，纵向加速度处于极限状态时，测试2个挡胎器在水平方向上的阻挡能力与车身重量的关系
	水平方向上的阻挡能力
	仅用挡胎器在纵向上满足要求

	
	
	采用阻挡器而不用捆绑器,当车辆急转弯，横向加速度处于极限状态时，测试捆绑器的张力产生的最小摩擦力与车身重量的关系
	捆绑器的张力产生的最小摩擦力
	使用捆绑器在横向上满足要求

	
	
	当轿车上下振动，竖直方向加速度处于极限状态时，捆绑器向下的最大拉力大于轿车向上的冲力时捆绑器向下的最大拉力与车身重量的关系
	捆绑器向下的最大拉力
	纵向上捆绑器满足要求

	乘用车公路运输绑带式固定技术标准实验路面道路实验
	①在车辆下层底板上装载轿车，每层装载3辆，货车中部装载1辆，另2辆对称装载。
②相邻两车之间及汽车与车辆端壁之间的距离＞150mm
③全车装载重量不得超过车辆标记载重量的4%。
乘用车在各种路况行驶时在绑带破段范围内三向不发生位移
	在标准实验道路路面，车辆匀速行驶时紧急刹车，，测定捆绑器对轮胎的压强，前后、左右、上下的振幅有无变化
	捆绑器对轮胎的压强
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	在标准实验道路路面，车辆匀速行驶时紧急转弯，测定捆绑器对轮胎的压强，前后、左右、上下的振幅有无变化
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	急转弯
	
	
	

	
	
	在标准实验道路颠簸路面，车辆匀速行驶时，测定捆绑器对轮胎的压强，前后、左右、上下的振幅有无变化
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	动平衡测试
	马自达6商品车
奔腾B70商品车

红旗盛世商品车四轮定位测试


	在4S店四轮定位仪上测试实验前后前束角和外倾角发生变化是否在标准数据范围内
	实验前后前束角和外倾角
	实验前后车辆前束角和外倾角变化范围在标准范围内
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	实验输出结果

	捆绑器停止使用的量化试验
	捆绑带在集中受损情况下能否继续使用
	织带打结
	捆绑带受损后破段强度发生变化范围
	织带受力部位禁止打结，打结将导致织带强度损耗58%以上不能使用

	
	
	织带有孔
	
	织带受力部位穿孔面积不能超过直径4mm不能使用

	
	
	织带磨损
	
	织带受力部位的磨损程度不能超过试验中使用细锉刀来回二十次所产生的磨损程度不能使用

	
	
	织带有切口
	
	织带受力部位切口深度不能超过4mm不能使用

	
	
	织带端配件处织带撕裂
	
	端配件处织带撕裂深度不能超过14mm不能使用


1

